Worth/Main - Schiffer- und
Schiffbaustandort mit Tradition

Worth kommt von ,Werde” und bedeutet ,Insel, Uferland, er-
hohtes wasserfreies Land”. Bis ins 19. Jahrhundert floss der
Gutertransport zum groBen Teil iiber den Wasserweg und die
Lage am Main brachte Wérth den Auf- und Ausbau des Handels.
Die Urspriinge des Schifferberufes in Worth sind seit 1513, der
Schiffbau ist seit 1652 urkundlich nachgewiesen. Gebaut wurden
holzerne Mainschiffe, Schelche und kleinere Nachen. Im Jahr
1918 wechselte die Werft aus Platzgriinden auf die andere
Mainseite, wo heute auf der ,Erlenbacher Schiffswerft’ mit
Fiihrungs- und Arbeitskraften aus Worth moderne Transport-
schiffe fiir die europaischen WasserstraBen gebaut werden.
Nach wie vor ist Worth eine der bedeutendsten ,Schifferstadte
am Main”, in der Tradition und Moderne gleichermaBen zu
finden sind. Neben einigen Partikulierschiffen ist die Reederei

MTS mit 12 modernen Tankschiffen in Worth beheimatet. Dii

Schiffahrts- und
Schiffbaumuseum Worth

Die Stadt Worth steht zu ihrer Tradition und
hat deshalb in der ehemaligen St. Wolf-
gangskirche ein Schifffahrts- und Schiffbau-
museum eingerichtet. Das (iberregionale
Museum dokumentiert die Entwicklung der
Schifffahrt und des Schiffbaus inshesondere
im Bereich des Untermains. In Worth wurden
ab 1652 auf verschiedenen Platzen Holz-
schiffe gefertigt. Diese Tradition fand erst im
Jahr 1918 mit dem Umzug der letzten Werft
nach Erlenbach ein Ende. Mit der Einrichtung
des Museums wurde die bereits im Jahr 1903
profanierte und lange Zeit dem Verfall preis-
gegebene St. Wolfgangskirche einer sinnvol-
len Nutzung zugefiihrt. Fiir die denkmalge-
rechte Sanierung bekam die Stadt im Jahr
1991 den Landespreis des Bundes Deutscher
Architekten zugesprochen. Unter sachkun-
diger Leitung des friiheren Werftleiters Rudi
Bauer sowie der aktiven Mitarbeit zahlreicher
weiterer schiffbau- und schifffahrtsbegeis-
terter Warther aus dem Schifferverein Warth
entwickelt sich das Museum standig weiter
und erhalt einen stetigen Zuwachs an Expo-
naten, die von den Mitgliedern des Trager-
vereins sachkundig restauriert werden. Das
Museum spiegelt die reiche Geschichte des
traditionsreichen Gewerbes in der Region
wider. Waren in den fiinfziger und sechziger
Jahren noch mehr als 50 Schiffe in Wérth
beheimatet sind es heute noch 17 Schiffe.
Auch zu historischen Stiicken hat man einen
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Museumsleiter Rudi Bauer vor dem Modell eines
Main-Ketten-Schleppers nebst einem Stiick
Originalkette

Bezug: Mitte April wurde der ehemalige Die-
selschlepper “Pax” am Ortseingang von
Worth aufgestellt und wird nun von Mitglie-
dern des Schiffervereins restauriert. Das neue
“Wahrzeichen” weist ankommende Gaste
kiinftig auf die hier gepflegte Tradition und
das Schiftbaumuseum hin, das von Fach-
leuten und Besuchern als besonders gelun-
gen anerkannt wird.

10 Jahre MTS Maintank
Schiffahrtsgesellschaft mbH

Die in Worth am Main ansassige MTS - Main-
tank Schiffahrtsgesellschaft mbH hat sich in
den vergangenen zehn Jahren zu einer nam-
haften Reederei mit 12 Tankschiffen ent-
wickelt, die dazu beitrégt, dass die Schifffahrt
in Worth nach Jahren der Stagnation wieder
an Bedeutung gewinnt. Erfolgsrezept des
Unternehmens ist nicht nur der Einsatz einer

Der Verein zur Férderung des Schiffahrts- und
Schiffbaumuseums e.V. pflegt in der ehemaligen
St. Wolfgangskirche eine in der Region einzig-
artige Sammlung historischer Exponate zur
Schiffer- und Schiffbaugeschichte am Untermain
Bilder: Diinner

modernen Flotte sondern auch absolute Ver-
lasslichkeit bei Zusagen im Markt, die auf
einem engen Vertrauensverhaltnis zwischen
Befrachter und Binnenschifffahrtsunter-
nehmer beruht. Wesentliches Unternehmens-
ziel der MTS ist von jeher, den beschaftigten
Schiffseignern auskommliche Frachten zu
besorgen — Ertrage und Risiken werden in
etwa gleich verteilt.

Am Anfang der Firmengeschichte stand der
Verkauf der traditionsreichen Reederei Kaufer
zum Leidwesen der Mainschifffahrt an den
Duisburger Tankschifffahrtsunternehmer Ger-
telmann zu Beginn der neunziger Jahre. Da
Gertelmann ausschlieBlich fremde Schiffe
befrachten wollte, verkaufte er den Schiffs-
park der Wiirzburger Reederei nach und nach
in den Markt. Als die technische Abteilung
der Reederei Kaufer aufgelost wurde, griin-
dete der langjahrige technische Leiter Wolf-
gang Kettinger 1992 in Worth die KHS GmbH
und ibernahm die technische Betreuung
verschiedener Tankschiffe. Die Befrachtung
und Disposition der Schiffe bei der Rederei
Kaufer hatte iber viele Jahre der in Worth
wohnende Speditionskaufmann und frithere
Schiffseigner Richard HeBler durchgefiihrt.
Nachdem die Geschaftstatigkeit bei Kaufer
immer weniger wurde, griindete Richard
Hessler zusammen mit einigen alteingeses-
senen Familien aus der Region 1995 im
Hause der KHS die MTS Maintank Schiffahrts-



gesellschaft mbH und Gbernahm deren
Geschaftsflihrung. Als erstes wurde das Schiff
,MUNSTERBERG" befrachtet. Wenig spater
kamen die Schiffe ,RUTI - ZH", ,STADT
BREISACH", ,ANTJE ANDREAS", ,THERESE
STRAUB” und ,ROMBERG" dazu. Durch die
sich gegenseitig erganzenden Geschaftsfelder
und die kooperative Zusammenarbeit der
Geschaftsfiihrer beider Firmen konnte sich
die neue Reederei bald einen guten Namen
machen und mit gut und sicher ausgeriis-
teten Schiffen die Auftrage ihrer Kundschaft
zuverldssig durchfithren. Mit wachsendem
Auftragsvolumen kamen nach und nach die
Tankschiffe ,SANKT NIKOLAUS", ,MAIN-
FRANKEN", ,STADT WORTH", ,TAUNUS"
und , TAUNUS I hinzu und konnten durch
die MTS erfolgreich eingesetzt werden. 2003
kam das Schiff ,PARIS”, 2004 der Schiffs-
neubau ,SPESSART” und 2005 der nach-
folgend beschriebene Neubau ,MOINOS" zur
MTS, die beiden zwei letzten Schiffe sind Typ
C-Doppelhiillenschiffe nach dem neuesten
Stand der Technik.

Dank der guten technischen Betreuung durch
KHS wird der MTS-Schiffsraum laufend
modernisiert und auf den neuesten tech-
nischen Stand gehalten, wobei die Erlen-
bacher Schiffswerft und die MSG-Reparatur-
werft in Dorfprozelten gute Dienste leisten.
Die meisten Eigner der Schiffe sind auch
Gesellschafter der MTS, wobei man offen ist
fir weitere Schiffe. Mit dem Geschéfts-
prinzip, ,das Schiff muss Geld verdienen,
nicht die Reederei’, ist die MTS ein positives
Beispiel eines zeitgemaBen Partikulier-
Zusammenschlusses, der mit modernem,
leistungsfahigen Schiffsraum aktiv in den
Markt geht. Trotz liberalisierter Binnenschiff-
fahrtsmarkte ist es der MTS in den ver-
gangenen 10 Jahren gelungen, mit deutschen
Schiffen im internationalen Tankschiff-
fahrtsmarkt eine eigenstandige Marktposi-
tion zu erarbeiten.

Haupttransportgiiter der MTS-Schiffe sind

Rn:hard HeBler ist geschaﬂsfuhrender Gesell-
schafter und Mitbegriinder der MTS
Bild: Diinner

Super- und Normalbenzin, Heizél und Diesel-
kraftstoff sowie Leichtchemikalien. Heute ist
die MTS mit den groBen Verladern der
Flissigbranche wie Esso, Shell, BP, Total
sowie den bedeutendsten Chemiekonzernen
direkt im Geschaft, die auch in schwierigen
Zeiten gute Kontakte zu der Reederei vom
Main pflegen. Hans-Wilhelm Dinner Q

TMS MOINOS - neuer Doppel-
hiillentanker fiir die Chemie-
fahrt mit Heimathafen Wérth

Es gibt sie noch, die mutigen Unternehmer,
die am Standort Deutschland einen Schiffs-
neubau in der Binnenschifffahrt auf die Beine
stellen. Im traditionsreichen Schifferort Wérth
am Main wurde Anfang April mit TMS
MOINOS innerhalb eines Jahres bereits das
zweite moderne Doppelhiillen Tankschiff
getauft. Wie bei dem vorjahrigen TMS SPES-
SART, waren es Warther Schifferfamilien, die
die Investition in modernen Binnenschiffs-
raum wagten. Beide schon im Rentenalter,
haben Alois Arnheiter und Fridl Straub samt
ihren Familien die Finanzierung des Neubaus
realisiert. Dass sich das Risiko iiberschauen
lasst, dafiir sorgt die Befrachtung des Che-
mietankers durch die MTS Maintank Schiff-
fahrtsgesellschaft mbH in Worth.

Der Schiffsname MOINOS ist die alteste
bekannte Bezeichnung fiir den Fluss Main
und stammt aus dem Keltischen. Von den
Rémern wurde der Fluss spater ,Moenus’
genannt. Mehr als 300 Gaste kamen am 2.
April nach Waérth, um der feierlichen Schiffs-
taufe beizuwohnen. Vor der Segnung der
MOINOS durch Pfarrer Wolfgang Schultheis

. Ihr kompetenter Ansprechpartner

U mhauten aller ArEi

‘:'-“-
wSchiffsverian gerungen__

° Umm‘otonsmru

3 "‘*-%{a};*en» seeil
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ERLENBACHER
SCHIFFSWERFT

Maschinen- und Stahlbau GmbH

Klingenberger StraBe 42
63906 Erlenbach

Telefon 0 93 72/ 702-0
Telefax 093 72/ 7 02 26
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Ringdijk 34
2981 EW
Ridderkerk
Niveau-Alarmering ‘J._,7 g

0180 - 430327
(C.E. VAN 'T HOF /
Electrotechnisch Scheepsinstallatie Bureau 0180 - 433728

Scisdaten TM MOINOS
Lange: 110 m

Niveau - alarmering ‘M’fj —
Overvul beveiliging b "
Drukmeting en -alarmering mts MO I ij

Temperatuumletmg en -alarmering eengOL’ ({e e Breite: 11,45 m

Eclipse niveaumeting ] b Tiefgang: 320m

NXT Computer systeem behouden vaar TMS MOINOS ber die  Fixpunkt m. Ballast: e

Topenpflggon b Tannae 25001

b : Hauptmaschine: ABC 6 MDZC
i t Lloyds certificaat Bild: JOSA Management : R '

i i ’ Leistung: 1.800 PS
taufte Schiffsmiteig- ~ Getriebe: ZF-Masson
nerin Annegret Arnhe- Bugstrahl: Verhaar Omega JET
iter das Schiff. An-  Leistung: 580 PS

schlieBend konnten
sich die Besucher selbst einen Eindruck von Maschinenraum, Steuer-
haus und den komfortablen Unterkiinften des modernen Tankschiffes
: machen. Die Konstruktion des Schiffes stammt von der Ebert Werft in
gy Umdr; Lx Caterpillar 3406 B“SSt’ahl".‘“““ | Neckarsteinach, das Kasko der MOINOS wurde im ukrainischen Kiliya
Ix Dieselgeneratorsatz 350 KVA; 1x Diesel- [« ; : ; :
generatorsatz 105 KVA; Ix Dieselgeneratorsatz 71 | unter deren Aufsicht gebaut. Mit Schlepperhilfe gelangte der Schiffs-
' KVA. Wir wiinschen dem ,TMS MOINOS' viel Erfolg. korper tber die Donau nach Regensburg, von dort mit Schubschiff und

' und, allzeit eine behiitete Fahrt' Vorspann-Bugstrahlruder der DOMARIN Schifffahrtsgesellschaft {iber

| den Main-Donau-Kanal und Main zur Erlenbacher Schiffswerft. Dort
OMEG BUGSTR&EAN%@EN wurden die Maschine und Wellenanlage, Bugstrahlruder, die Elektro-
Verhaar Omega B.V., PO.Box 119 == anlagen und das Leitungssystem zum Be- und Entladen sowie Wohn-
2340 AC Oegstgeest - die Niederlande

Tel: + 31 71 5172631 - Fax: +31 71 517!92& gaume lénC: §teuer1h5atjxshemg|;ebau§: Déel Reéyehhat;:ir (ifer Wgrther F:]l{clh
E-miail: Info@yarhaartim g:,_’ auer. kr leitete ahre lang die Erlenbacher Werft und unterhalt

Website: http://www.verhaar.com nun ein Ingenieurbiiro.

MOTORENBAU

Herzliche
Gliickwiinsche
an Fam. Strauf und
Fam. Arnheiter

Mit ziinftigem Schwung taufte Annegret Arnheiter am 2. April in Warth
Lihr' TMS MOINOS Bild: Guddat

600 > 750 rpm >> 200 > 1200 pk
yp DZ:

750 > 1000 rpm >> 1000 > 4800 pk

ANGLO BELGIAN CORPORATION nv.

Wiedauwkaai 43,
9000 GENT (Belgien)

Tel:  +32-92670000 Fax: +32-92670067
Service: 0475/265995 GSM Verkauf:0475/913770

Gesprachspartner:
J.P. Props, L. Duyck, A.Thomaes

Blick auf das Deck von TMS MOINQOS Bild: Guddat
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Die Eignerfamilien von TMS MOINOS, Arnheiter (l.) und Straub (r.) nach der
Schiffstaufe, in der Mitte Projektleiter Rudi Bauer und Wolfgang Kettinger
Bild: Guddat
Der 110 m lange und 11,45 m breite Tanker kann in 9 Ladetanks bis
zu 3,3 Mio. Liter chemische Fliissigkeiten wie Methanol, Naphta sowie
Mineraldle beférdern. Mit der 1.800 PS leistenden ABC-Hauptantriebs-
maschine erreicht das Schiff eine durchschnittliche Reisegeschwin-
digkeit von (iber 20 Stundenkilometern. Die Leistung wird (iber einen
finffligeligen AMW-Propeller ins Wasser gebracht. Die gute Ma-
névrierfahigkeit wird durch ein 580 PS leistendes Verhaar Omega
Bugstrahlruder und eine Van der Velden 2-Flichen Hydraulikruder-
anlage unterstiitzt. Der Bordstrom wird durch drei Generatoren mit
einer Gesamtleistung von 460 kW erzeugt. Die Elektroinstallation
erfolgte durch die Firma Buck aus Schonau am Neckar, Kadlec &
Brodlin aus Duisburg lieferten das Radar, den Radarpilot, Telefon und
Fernsehanlage. Tischlerei und Alubau Wessels GmbH aus Haren fer-

Warther Urgestein:
Schifferfamilie Arnheiter

Annegret und Alois Arnheiter
stammen aus einer alten Schif-
ferfamilie, die seit 270 Jahren in
Waorth ansassig ist. Obwohl
schon im Rentenalter, hat das
riistige Ehepaar den Neubau der
MOINOS aktiv begleitet und ist
zu 50 % dessen Eigentiimer. Die
Arnheiters sind seit 1963 selbst-

Annegret und Alois Arnheiter sind
mit dem Bauablauf des Projektes
MOINOS dank sachkundiger Un-
terstiitzung durch Ingenieur Rudi

standig und waren 25 Jahre MSG
Partikuliere, als sie 1991 einen
Tanker aus der Kaufer Flotte
kauften. 1995 zahlten sie zu den

Bauer zufrieden. Bild: Diinner

Mitbegriindern der MTS und sind
seither auch deren Gesellschafter. ,Wesentlicher Anlass fiir die
Griindung der MTS war der Wunsch, eigenstindig befrachtet zu
werden und nicht in die Miihlen eines Konzerns zu kommen”,
berichtet Alois Arnheiter aus der Griinderzeit. Alle drei Arnhei-
terséhne sind der Schifffahrt verbunden, Sohn Oliver ist selbst
Schiffseigner und Disponent bei der MTS. Di O

tigten das komplette Steuerhaus mit Einmannfahrstand, Radarmasten
und Autokran und waren fiir den Aushau der komfortablen Wohnung
verantwortlich. Die Besatzung wohnt in schwingelastisch gelagerten
Unterkiinften — ungestort von den Gerduschen der Maschine. Der
Mannschaft und den Schiffsfiihrern stehen sieben Schlafzimmer, drei
Kiichen und drei Duschraume zur Verfiigung. Klimaanlagen sorgen fiir
stets gleich bleibende Temperaturen. Damit keine schadlichen Stoffe
von Ladegiitern in die Unterkiinfte gelangen kénnen, werden die
Raume mit geringem Uberdruck beliiftet. Die Uberdruck- und Klima-
anlage lieferte WindeX Engineering BV.

Der Schiffsrumpf ist in Doppelhiillenbauweise gefertigt. Zwischen
Bord- und Tankwand gibt es einen Zwischenraum von einem Meter
und zwischen AuBen- und Tankboden von 70 cm. Die Ladetanks sind
Fortsetzung auf Seite 39

Wir wiinschen TMS MOINOS

allzeit gute Fahrt und immer eine
Handbreit Wasser
n unter dem Kiel!

Tischlerei und Alubav Wessels GmbH
Industriestrabe 10 Telefon 0 59 32 - 99 77-0
49733 Haren/Ems Telefax 0 5932 -99 77-20

www.wessels.com
info@wessels.com

“Wir bringen Sie in Fahrt ...
... und betreuen Schiffe rundum ...!

Wir wiinschen TMS MOINOS und
seiner Besatzung allzeit gute Fahrt!”

MAINTANK

Schiffahrtsgesellschaft mbH
LudwigstraBe 20 7%
D-63939 Wérth am Main

Telefon: 093 72- 990 00
Telefax: 0 93 72 - 65 29
E-Mail: maintank@t-online.de

LITTERER

268165 Mannheim
Fax: 0621/41 99 6-66
E-Mail: info@litterer.de

| Wir fabhrten die Korrosionsschutz- und Beschich-
- tungsarbeiten auf dem TMS MOINOS in den La-
derdumenaus.

Theodor-Heuss-Anlage
Tel. 0621/41 99 6-0
www.litterer.de

Unser Leistungsspektrum:

» Korrosionsschutzarbeiten an Briickenbauwerken
und Industrieanlagen :

u Betoninstandsetzungsarbeiten

® Brandschutz

¥ Tankbeschichtungen

m Gerustbauarbeiten
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Der Einmannfahrstand im Wesselssteuerhaus,
ausgeriistet mit modernster Navigationstechnik
und Elektronik von Kadlec & Bradlin, ldsst keine
Wiinsche offen Bild: Guddat

Die robuste ABC-Hauptantriebsmaschine leistet
1.800 PS und erméglicht TMS MOINOS eine
durchschnittliche Reisegeschwindigkeit von iiber
20 Km/h Bild: Guddat

Yolle Kraft voraus %
- mit Sicherheit '} ’%%,
Versicherungsschutz

rund um s Schiff

= Baurisikodeckung

= FluBkasko-, Maschinen-, Elektronikvers.
=P & | - Versicherung

=Blirgschafts-, Forderungsausfallvers.
=Schiffsverwaltung
=Flottenmanagement

www.schiffsverwaltung.de
info@schiffsverwaltung.de

Tel. +49 (0) 93 72 / 94 97 83

Worther Urgestein:
Schifferfamilie Straub

Fridl Straub gehoren die anderen 50% der
MOINOS. Auch Straub stammt aus einer
alten Worther Schifferfamilie, seine Mutter
war eine geborene Kaufer und hielt bereits
Beteiligungen an Frachtschiffen. Mit 14
Jahren ging Fridl Straub bei Kaufer in die
Lehre und wurde zum Schiffsfiihrer ausge-
bildet. Nach seiner Heirat wechselte
Straub an Land, arbeitete in der Reederei

Friedel Straub iiberwacht am 11. April im
Hafen Mainz letzte Installationsarbeiten im

Steuerhaus der MOINOS Bild: Diinner

alles als Disponent in der Tank- und
Frachtschifffahrt und war schlieBlich
Direktionsassistent. Im Anschluss an ein
BWL-Studium war die Riickkehr in die Ree-
derei nicht mdglich und Straub wurde
Steuerberater und Sozius in einer groBen
Kanzlei in Wiirzburg. Der Binnenschifffahrt
blieb er dennoch stets verbundenen und
seine Familie zahlte 1995 zu den Mithe-
griindern der MTS. Heute als Pensionar
macht es Ihm Freude, wieder naher an das
Gewerbe heran zu riicken und mit der In-
vestition in ein modernes Doppelhiillen-
Tankschiff das Binnenschifffahrtsgewerbe
am Standort Deutschland zu starken.

Die Wohnung ist schwingelastisch gelagert und
besonders gerauscharm Bild: Guddat

Der Mannschaft stehen sieben Schlafzimmer...

...mit drei Duschrdumen und...

Anzeige

www.binnenhafen.info
So finden Sie

Bahnet, - 63939 Worth/Main i Ihren Hafen in Bayern!
v Schiffswerft Ebert
W’NDEX Schiffbau in Tradition seit iiber 200 Jahren
ENGINEERING BV Neubau Ausbau Umbau Reparatur

Schiffbau - Maschinenbau - Hydraulik - Haustechnik - Elektrik - Schreinerei

lhre Spezialisten fiir: GENERALVERTRETUNG DER SCHIFFSWERFT KILIVA
» Klimaanlage PROPELLERSERVICE PROMARIN GMBH + HYDRAULIKSERVICE VAN DER VELDEN
« Uberdruckanlage

= Maschinenraumliifter- und Laderaumliifter

= Rostirei vollstindig abschlieBenbahre Gitter
Wir wiinschen dem, TMS MOINOS ‘viel
Erfolg und, allzeit eine behiitete Fahrt".

WINDEX ENGINEERING BV
Houtschelf 20+ 3371 KB Hardimoveld-Gi The Netheriand:
E +31{0)184 611 322 - - +31{0}184 611 403 ~ E infoGwindexnet

Wir wiinschen dem TMS MOINOS
und seiner Besatzung dllzeit gute Fahrt
und immer eine Handbreit Wasser unter dem Kiel!

Philipp Ebert & Sohne GmbH & Co. KG, Schiffswerft
Hirschhorner Strafle 63 - D-69239 Neckarsteinach
Tel.: +49 (0) 62 29/92 09-0 - Fax: +49 (0) 62 29/92 09-30
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... drei Kiichen zur Verfiigung

Fortsetzung von Seite 37

geschlossen, so dass sowohl beim Befiillen
als auch bei der Reise keine Schadstoffe in
die Atmosphére gelangen kénnen. Kommt es
durch Sonneneinstrahlung zu einer Aus-
dehnung des Ladegutes, so wird eine Was-

sersprithanlage eingeschaltet, die das
Schiffsdeck kiihlt. Die Tankmessanlagen
lieferte Van't Hof, Marflex lieferte 10
Deepwell Pumpen zum Be- und Entladen der
Tanks, die von der Firma Litterer GmbH
gecoatet wurden. Fiir MTS-Geschaftsfiihrer
Richard HeBler ist die Indienststellung des
TMS MOINOS eine neue Herausforderung,
denn der Doppelhiillentanker ist das zweite
MTS-Schiff, das in der Chemiefahrt eingesetzt

E A
RANSPORT, UMSCHLA
& ) WASSERBA
AN MAIN UND DON

'

werden kann. ,Wir miissen hier erst unsere
Erfahrungen sammeln, sind jedoch zuver-
sichtlich, dass wir mit der Erweiterung un-
seres Leistungsangebotes in den Chemie-
bereich einen Schritt in die richtige Richtung
tun”, meint HeBler abschlieBend. Der ge-
ballte Sachverstand der beteiligten Eigner-
familien, von Schiffsfiihrern und Befrachter
wird dafir sorgen, dass die Erfahrungen po-
sitiv ausfallen. Hans-Wilhelm Diinner QO
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Ist der Versicherungsschutz fiir das
Neubaurisiko erforderlich?

Die Zahl der Schiffsneubauten ist in den letzten Jahren erheblich ge-
stiegen, gleichzeitig auch die Zahl der Schaden, die wéhrend der
Bauphase eingetreten sind. In Folge dessen haben die Rickversicherer
die Preise drastisch angehoben. Zu Recht stellt sich dann im Bereich
der Binnenschiffahrt die Frage, ob eine solche Absicherung iiberhaupt
noch bezahlbar und vor allem notwendig ist? Im letzten Jahr schlugen
wahrend der Bauphase 3 GroBschaden in der Seeschiffahrt zu Buche,
die die Ertrage der Riickversicherer weltweit belastet hatten. Bekann-
testes Ereignis war das Ungliick des Passagierschiffes ,Pride of
America” in Bremerhaven am 14.1.2004. Ein zu tief geschweiBtes
Loch am Schiffsrumpf war die Ursache, dass durch eine Sturmflut das
Schiff voll Wasser lief und auf den Grund des Hafenbeckens sank. Die
Schadenhdhe belief sich auf ca. 250 Mio. EUR. Im Jahr 2003 léste ein
Funkenflug einen Schwelbrand auf dem Kreuzfahrtschiff ,Queen
Elizabeth 11" ebenfalls in Bremerhaven aus. Der Schaden auf der noch
im Bau befindlichen ,Diamond Princess” am 19.10.2002 im japa-
nischen Nagasaki brachte es sogar auf ca. 270 Mio. EUR Schadens-
héhe. Bis zu 70 Prozent wurden durch die Flammen beschédigt.

Im Bereich Binnenschiffahrt wird das Kasko i.d.R. in Billiglohnlandern
gebaut, und zum weiteren Aushau auf eine Werft nach Holland oder
Deutschland transportiert. Die Haftung fiir den Reeder tritt bei solchen
Projekten meist ab der Ubergabe des Schiffskaskos ab der Bauwerft
ein. Der Wert des Kaskos entspricht dann bereits in etwa der Halfte
des spateren Gesamtwertes und das Risikopotential hat einen
beachtlichen Wert erreicht. Da die Risikowahrscheinlichkeit fir einen
Schadeneintritt i.d.R. zum Ende der Bauphase am hdchsten ist, besteht
- Vor allem in der Aus-
bauphase eines Schiffs-
kaskos drohen hohe
Risiken. Ob das
SchweiBen bei der
Montage von Rohrlei-

tungen und das Coaten
von Ladetanks...

..oder der Einbau der
Maschinenanlage -
kommt es zu einer un-
vorhergesehenen Hava-
rie oder groBeren Scha-
den, so gibt es Bauver-
zbgerungen, die haufig
das Finanzierungskon-
zept des Gesamtprojek-
tes auf eine unerwartete
Belastungsprobe stellen
Bilder: JOSA

hier auch das héchste Absicherungspotential. Schaden, die z.B. bei
SchweiBarbeiten, Ladetankcoating, Elektroarbeiten oder auch bei der
Probefahrt eintreten, bedeuten erst einmal einen Stillstand der weite-
ren Bauphase. In Folge dessen erh6ht sich der Finanzierungshedarf, je
langer sich die Bauphase verzdgert. Bis eine mogliche Regressfrage
geklart ist, vergehen oft weitere Wochen, die unter Umstinden die
Existenz des Auftraggebers oder der Schiffswerft gefahrden kann.

Deshalb empfiehlt die Firma JOSA Management, dem Reeder den
Abschluss einer Baurisikopolice. Die Baurisikodeckung kann in Kombi-
nation mit einer anschlieBenden Flusskaskoversicherung giinstiger
versichert werden, als in der Einzeldeckung oder iiber die Deckung der
Werftpolice. Sie deckt samtliche Schaden, die wéhrend der Bauphase
eintreten. Ein entsprechendes Konzept, das dem heutigen Bedarf
entspricht, wurde von JOSA Management zusammen mit den Versi-
cherern ausgearbeitet und steht somit jedem Interessenten zur
Verfiigung. www.schiffsverwaltung.de - JOSA 1
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ELEKTRONIK
NAVIGATION

lollmullmllom- und Navigationseinrichtungen an Bord

Auszug aus unserem lleferprogrammx

TRESCO Inland ECDIS viewer

Computer- und GPS-gestiitztes Informations-
und Navigationssystem fiir die Binnenschifffahrt

L

- Standard-Software fiir Inland Navigation ' ™
- basierend auf Windows® XP / 2000 / 98SE
- Kartendarstellung gemé&@ Inland ECDIS Standard
- Karten kénnen in verschiedenen MaBstében angezeigt werden
- Schiffsposition wird auf der Karfe maBstabsgetreu dargestellt
- automatisches Nachfilhren (scrollen) der Korten
- Einblendung der GPS-Daten: Kurs, Geschwindigkeit, Position
- Tag-, Abend- und Nachtansicht, kann in verschiedenen Stufen eingestellt werden
- Messen von Distanzen / Peilen
- eine groBe Auswahl an Inland - ECDIS Karten, z.B.
Rhein, Neckar, Main, Denou, Mosel; Saar, Weser, Elbe, Kandle uym.
- neul Jetzt auch vom BSH zugelassenes Kartenmaterial fir Suegebiete
- Anschlussméglichkeiten diverser modernen Geréte wie z.B. Echolot,
AIS Modul, Satellitenkompass uvm.
- Anbindung an den Tresco ,RIS" Server — ,River Information Service" A
und ,BICS" Binnenschifffahrts- Informations- und Kommunikuhuns System [Option)
- Integration des ,NAVIGO* Routenmoduls (Option) ~
- Flottenmanagement iiber das Internet (Option)

- Anschluss eines AIS - Transponder (Automnllc Identlficuﬂon Sysiem) (Option)
Mit der Hilfe von AIS k&nnen sich Schiffe sofort Tiber k
Schiffe informieren, Vor g flrdieses

AlS on Bord installiert haben. ¢

Krausstrafie 21 » 47119 Duisburg
Tel.: (+49) 0203 / 47995 -0 Internet: www.kadlec-broedlin.de
Fax: (+49) 0203 /47995 -10 E-Mail: info@kadlec-broedlin.de
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