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BING Kaiser und VOS Kaiser GmbH aus Neckargemund verbmden Ost un‘Wﬁ-‘

Stahl- und Schiffbau nach MaR

Mit iiber 30 Jahren Branchenerfahrung hat sich Schiffbauer Tiberius Kaiser als werftunabhéngiger, neutraler und
fachkundiger Vermittler zwischen Werften in Osteuropa und Kunden im Westen einen Namen gemacht. Von der
Konstruktion von Schiffen bis hin zur Lieferung reicht das Portfolio des Unternehmens.

Schiffbau und VOS KAISER steht fiir Vertrieb und Vermitt-

lung osteuropdischer Schiffbauerzeugnisse, Von der Bera-
tung tiber den Plan bis hin zum Bau profitieren die Kunden von nur
einem Ansprechpartner.
Das Leistungsspektrum des Unternehmens BING KAISER umfasst
Technische Beratung im Schiffbau, Entwurf, Berechnung, Kons-
truktion sowie Gutachten und Bauiiberwachung. VOS libernimmt
den Bau von Schiffen, schiffbaulichen Komponenten und Stahl-
bauerzeugnissen inklusive Konservierung. ,Um meinen Kunden
Lohnkosten zu sparen, lasse ich den Kasko in renommierten Werf-
ten in Osteuropa fertigen, wo der Bau von Schiffskaskos einen
exzellenten Ruf genieRt”, so Tiberius Kaiser. ,Ich arbeite immer
mit der Pramisse hdchste Qualitdt zu liefern, den Kundennutzen zu
beachten und immer offen und ehrlich zu kommunizieren.”
Die Planung des Schiffes ist bei Kaiser (iberaus griindlich. ,Wir be-
gleiten den Kunden von den ersten Ideen iiber die Zeichnungen
nach seinen Wiinschen und Bediirfnissen bis zum fertigen Schiff.
Die Schiffe sind nicht von der Stange, sondern individuell auf das
Fahrtgebiet abgestimmt. Unser Ziel ist ein nachhaltiger Kunden-
nutzen”, betont er. ,Wahrend des Entwicklungsprozesses stehe ich
mit Fachwissen aus mehreren Jahrzehnten Schiffbaupraxis bera-
tend zur Seite. Wir priifen alle Optionen in der Konstruktion vom
Kasko bis zum Antrieb und wahlen gemeinsam die geeigneten Lie-
feranten aus. Zusammen mit dem Kunden machen wir vor dem Bau
des Schiffes eine Sitzung mit der Werft, in der die Pline detailliert
besprochen werden. Bei der MS HANSE haben wir uns mit der Fa-
milie Jahn bei Wessels getroffen und den Bau bei Kotter geplant.”
Die MS HANSE, die im Containerverkehr auf den Kanilen zwischen
Hamburg und Braunschweig einen Quantititssprung in der Kapa-
zitat darstellt, war fiir ihn ein besonderes Projekt. ,Unser gréRtes
Projekt des letzten Jahres ist die MS HANSE. Die Linien des Kaskos
werde individuell auf den eingesetzten Antrieb und die Komponen-

BING KAISER ist die Abkiirzung fiir Beratender Ingenieur
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Die MS HANSE
ist ein aktuelles
Projekt von BING
und VOS Kaiser

«l Bild: Jahn

ten abgestimmt, vom konventionellen Diesel mit und ohne Diise
oder Tunnel iiber Hybrid bis hin zu Pod-Antrieben reicht das Spek-
trum. ,Bei der MS HANSE wollte die Familie Jahn einen Bug mit
viel Volumen, die Linien des Vorschiffes hat das DST in Duisburg fiir
uns entwickelt und optimiert. Hinten sollte ein klassischer Tunnel
installiert werden, aber das Schiff sollte fiir eine niedrige Fixpunkt-
hohe tief eintauchen. Durch schlanke Linien im Heck habe ich den
Auftrieb gesenkt und damit die Fixpunkthéhe. Ein weiterer Vortei
ist, dass die Propeller immer im Wasser sind.”

Der Stahlbau hat sich in den letzten Jahren neben dem Schiffbau
als zweites Standbein unserer Firma etabliert. Zahlreiche Subun-
ternehmer mit Werken in Osteuropa produzieren in héchster Qua-
litdt Teile sowie Unterteile von Stahlbaukonstruktionen. ,Diese
werden anschlieRend europaweit direkt zu den Baustellen unserer
Kunden geliefert. Dariiber hinaus verfiigt jede der Stahlbaufirmen
und Maschinenbaufirmen, mit welchen wir zusammen arbeiten,
ausnahmslos iiber einen Maschinenpark, der allen aktuellen An-
forderungen entspricht”, berichtet er.

Seit dem Einstieg in den Bereich des allgemeinen Stahlbaus in
2015/2016 hat das Unternehmen verschiedene Projekte erfolg-
reich durchgefiihrt. ,Wir legen sehr groRen Wert auf Qualitat;
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somit verfiigen alle Firmen iiber eine Zertifizierung nach den
neuesten ISO Normen und liefern CE Zertifikate fiir Thre Produkte.
Unsere eigene Bauiiberwachung gehdrt automatisch zu unserem
Leistungsumfang. Hierfiir fiihren wir eine sehr enge Zusammen-
arbeit mit der Klassifikations- und Priifgesellschaft Bureau Veritas
flir zusatzliche Bauiiberwachungen. Durch unsere hervorragenden
Preis-/ Leistungsverhdltnisse ist es uns gelungen, iiber 1000 t
Stahlbau pro Jahr zu liefern”, berichtet er. Aktuelle Projekte sind
in ganz Europa verteilt: Etwa die Baustelle ,Belchentunnel Portal
Stid* in Hagendorf, Schweiz. Auch fiir die Follo Line nach Oslo
liefert er Stahlbau-Komponenten nach MaR. Fiir den Umbau des
Werkes von Jura Cement lieferte er liber 350 t verzinktes Material.
Auch die Metropolitana di Catania in Sizilien gehért zu den Kun-
den. ,Durch uns hergestellte Teile sind durch Kunden auch nach
USA und Ubersee verbracht und dort eingebaut worden”, ergénzt

er. ,Bei den Modultrdgern, die wir zu einem Kunden aus Meyrin

ausgeliefert haben, war neben unserer Baubegleitung und dem
Kunden auch der BV mit dabei, da die Prizision maximal sein
musste.”

Die Auftragslage ist gut, freut sich Tiberius Kaiser. ,Wir sind auf
der Schiffbauseite mit mehreren Interessenten an neuen Kaskos
und Schiffen im Gespréach. Im Bereich Stahlbau laufen Pakete mit
vorgefertigten Teilen fiir Werften gut, auch Rohrbau und die Fer-
tigung von Zubehdr, wie Ankerwinden, Koppelwinden und Propel-
lerdiisen, sind immer gefragt.” VOS Kaiser baut nach den Vorgaben
der Kunden Ersatz fiir alte Winden, die sofort geometrisch und von
der Leistung passen.

~Neben der eigenen Baubegleitung ist bei Tankern immer auch
eine Klassifikationsgesellschaft mit dabei, wie BV, DNV GL oder
Lloyds Register. Wir haben fiir zahlreiche Bunkerschiffe die
Konstruktion geliefert wie zum Beispiel: AMELIE II, NEW YORK,
MONTANA und MOZART.” Michael Nutsch

KSD

KOLNER SCHIFFSWERFT DEUTZ

YKdlner Schiffswerft Deutz
GmbH & Co.KG

Auenweg 173, 51063 Kéln
Telefon +49 (0) 221.98 10 88-0
Telefax +49 (0) 221.98 10 88-6
info@ksd-koeln.de
www.ksd-koeln.de

= Hellinganlage bis 110 m Lange

= Stevendock 450t

= Zertifiziert nach EN 1SO 9001:2008
® Fachbetrieb gemaB WHG

= Werft im Schutzhafen Kéln Milheim
mit Tankerliegeplatz

SEIT UBER 35 JAHREN IHR INSTANDSETZER FUR WASSERFAHRZEUGE ALLER KLASSEN
IM HAFEN KOLN MULHEIM - SCHIFFBAUTRADITION SEIT 1898

A j
8 | 2017 scmeJNHI;‘;ECHNIK

115



	Deckblatt
	Ganzseitiges Foto1
	Ganzseitiges Foto2

