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Nationale Wasserstoffstrategie | Elbschifffahrtstage | SCHRAMM group: Universalhafen und innovativer Schiffbau
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Die TMS HOLSTEIN ist eine auf
das Kanalgebiet zugeschnittene
Konstruktion nach Maf§

Interview mit Tiberius Kaiser zum Tankschiff nach MaR fiir das Kanalgebiet

Schlank, wendig, tragfahig

Guter Schiffbau ist, wenn der Kunde zufrieden ist, weil er mit einem zuverldssigen Schiff vom ersten Tag an Geld verdient
und auch die Umwelt profitiert. Schiffskonstrukteur Tiberius Kaiser erldutert im SUT-Interview mit Chef vom Dienst, Michael
Nutsch, wie er die zahlreichen Anforderungen in einem neuen Tankschiff umsetzte.

SUT: Herr Kaiser, die neue Konstruktion baut auf den Erfah-
rungen des vorherigen, vier Jahre alten, Neubau auf. Wie gin-
gen Sie da vor und welche besonderen Anforderungen hatte er?
Kaiser: Wir von BING Kaiser haben im November 2018 vom Kunden
den Auftrag der Konstruktion fiir das neue Kasko erhalten. Dazu
haben wir gemeinsam mit unserem Kunden verschiedene Listen
und Aktennotizen mit Anderungswiinschen erstellt, um in der neu-
en Konstruktion alle Nachteile des ersten Schiffes zu beseitigen.
AuRerdem wiinschte der Kunde eine hohere Zuladung. Die GréR3e
von 86 x 9,6 m hatte sich dagegen bewahrt, sodass diese beibe-
halten wurde. Die neue Seitenhéhe im Laderaumbereich ist 4,60m.

SUT: Welche Besonderheiten hat die neue Konstruktion?
Kaiser: Das Vorschiff haben wir komplett neu konstruiert mit
einem von uns entwickelten neuem und schlanken Linienriss, der
besonders leicht durch das Wasser gleitet. Das neue Schiff hat vom
Achterschiff bis Vorschiff durchgehend eine niedrigere Schiffsho-
he, es ist also tiefer gelegt, um den gewiinschten Fixpunkt leichter
zu erreichen. Das trdgt den Anforderungen des Fahrtgebietes im
Kanal Rechnung.

Das Kaskogewicht konnten wir um circa 10 % senken. Das Mittel-
schiff haben wir komplett neu konstruiert, und zwar in Langshau-
weise mit einer Wallgangsbreite von 800 mm, und groReren Lade-

Der Bug ist nach Anforderungen des Kunden auf das Fahren im Kanal optimiert
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VOS Kaiser lieferte Kasko und Rohrbau des Schiffes

| Bilder: Kaiser

tanks. Der Kunde musste also weniger Schiffbaustahl bezahlen und
profitiert bei jeder Reise von der hoheren Zuladung. Das Schiff ist
als Zweischrauber mit Diisen konzipiert.

Welche Anpassungen haben Sie am Achterschiff durchgefiihrt?
Kaiser: Das Achterschiff wurde auf Wunsch unseres Kunden dhn-
lich des Achterschiffs des ersten Schiffes gebildet — jedoch we-
sentlich leichter und mit einer Reihe von Anderungen. Basierend
auf unserer Erfahrung durch unsere standige Kooperation mit der
Versuchsanstalt fiir Binnenschiffbau e.V. in Duisburg haben wir auf
den Kasten tiber den Rudern verzichtet, um Wirbel und Kavitation
zu vermeiden.

Zudem haben wir den Maschineraum verldngert und die Brenn-
stofftanks entsprechend verkleinert. Wir haben eine neue Eintei-
lung der Seitenballasttanks, Oltanks, Trinkwassertanks sowie der
entsprechenden Kofferddmme erstellt.

Auf den BinnenwasserstraRen Norddeutschlands, wo das Schiff
eingesetzt werden soll, sind die Bedingungen hin und wieder
etwas rauer. Wie flieRt das in die Zeichnung ein?

Kaiser: Die Vielzahl an Tiiren im Vorschiff ist bei der Fahrt mit ho-
hem Wellengang sehr unbequem. Deswegen gibt es bei dem neuen
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Das Steuerhaus samt Hubschacht, sowie die Wohnungen und viel Zubehér, stammt
von Wessels

Schiff nur einen einzigen AuReneingang im Vorschiff fiir Wohnung
und Bugstrahlruderraum.

SUT: Was umfasst die Konstruktion eines Tankschiffes neben
den genannten Punkten?

Kaiser: Wir haben die Rohrsysteme im Bereich der Laderdume,
nach Vorgabe des Kunden, in Form von Schemata, Rohrverlege

BIN@ Kefiser

BERATENDER INGENIEUR

Wir gratulieren der Familie Brandt
zu der TMS HOLSTEIN.
Es freut uns durch das Erstellen
der Konstruktionszeichnungen

mitgewirkt zu haben.
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Feierliche Kiellegung des Kaskos am 24. April 2019 | | 8ild: Kaiser

planen und Werkstattplanen komplett dargestellt. Wir haben die
gesamte Schiffausriistung, Ventilationskandle, Luken, Mannloch-
deckel, Fiill- und Entliiftungsleitungen, E-Kabelfiihrungen, Stahl-

VOS [lzlsz7 GmbH

Wir wiinschen der TMS HOLSTEIN
allzeit gute Fahrt und immer eine
Handbreit Wasser unter dem Kiel.
Es freut uns das Kasko
geliefert zu haben.
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leiter, Abgasrohren, etc. in Form von Klassenzeichnungen und
Werkstattplane komplett dargestellt, um diese auf der Kaskobau-
werft zu bauen.

SUT: Sie sprechen den Bau auf der Werft an, wie lief der Bau
dieses innovativen Schiffes ab?

Kaiser: Im Januar 2019 wurde der Bau- und Liefervertrag zwischen
VOS Kaiser GmbH und dem Kunden unterschrieben. VOS Kaiser
GmbH hat den Bau in Rumdnien auf der Schiffswerft Orsova be-
stellt und begleitet.

Wir hatten drei Besichtiger auf der Werft, davon war einer wah-
rend der kompletten Bauzeit anwesend. Unsere Besichtiger ha-
ben gemeinsam mit den Bureau Veritas Besichtigern alle Tests
und Vermessungen abgenommen. Am 24.04.2019 feierten wir
offiziell die Kiellegung und am 22.10.2019 feierten wir offiziell
die Abnahme des Kaskos mit der Bauwerft und mit Bureau Ver-
itas.

Der Bau des Schiffes auf der Schiffswerft Orsova lief sehr gut und
zur vollsten Zufriedenheit des Kunden. Die Werft hat sehr viel Er-
fahrung mit dem Bau von Binnenschiffskaskos. Dazu haben wir,
gliicklicherweise vor Ort, auch sehr erfahrene Bureau Veritas Be-
sichtiger.

Unser Auftrag war, das Kasko mit Anstrich inklusive Propellerdii-
sen, Ankerwinden, Ankerketten, Anker und feuerverzinkter Rohr-
systeme in den Laderaumbereich zu bauen und anschlieRend nach
Regensburg zu liefern. Weiterhin haben wir unseren Kunden bei
dem Transport des Kaskos nach Haren unterstiitzt. Das Kasko kam
im Dezember 2019 bei der Kotter Werft an, wo das Harener Netz-
werk den Ausbau libernahm. Motorenservice Klene lieferte die
beiden Antriebsmotoren vom Typ Volvo-Penta D13B- N MH (FE)
und Twin Disc Getriebe MGX5114 DC. Wessels hat den kompletten
Ausbau der Vorder- und Achterwohnung inklusive Fenster und Tii-
ren durchgefiihrt. Auch das Steuerhaus samt Hubschacht, sowie
die Masten, Treppen und den Davit fiir das Auto lieferten sie zu.
Die Bauleitung und Baubegleitung fiir Bureau Veritas {ibernimmt
Elektro Jansen, die auch die gesamte Elektrik und Elektronik ver-
antworten, vom Lichtschalter bis zur Navigationstechnik. Deymann
Rohrbau lieferte verschiedene Rohrbau-Komponenten. Haren an
der Ems hat ein sehr breites und kompetentes Netzwerk, das die-
sen Auftrag erfolgreich komplettiert hat.

SUT: Herr Kaiser, vielen Dank fiir das Gesprach. Michael Nutsch
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